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Sa kerSté 1 att den Obe roende Det finns mer d4n 280 miljoner motorfordon pa vigarna

i Europeiska unionen (EU), som maste servas, undersokas,

fordonseftermarknaden underhdllas och repareras under hela sin livstid.
. Fordonseftermarknaden tillhandahaller medel for att
skall kunna serva eu rOPe|Ska hélla fordonen pé vdgarna samtidigt som de hogsta

sdkerhets-, miljo- och prestandastandarderna uppréatthalls
och forarnas upplevelse standigt forbéttras. Oberoende
eftermarknadsaktorer tillhandahdaller produkter och
tjanster for anvandare av alla fordonsmarken.

medborgare och foretag

Ekonomiska och samhalleliga

utmaningari Europa
« Framja konkurrenskraft, innovationsféorméaga
och digital omvandling
« Uppréatthalla konsumenternas valfard och kopkraft
« Omstallning till klimatneutralitet och hallbar tillvaxt

Vilka ar vi?

FIGIEFA representerar den oberoende sektorn av distributorer och
grossister pa eftermarknaden for fordon, med mer dn 30 000 foretag
(mestadels smé och medelstora foretag). FIGIEFA:s medlemmar
tillhandahaller en effektiv leverans av reservdelar, verktyg, utbild-
ning och andra tjanster till mer an 280 000 verkstader i Europa, som
erbjuder produkter och tjanster utanfor fordonstillverkarnas sektor.

Vart uppdrag

Fordonsindustrin genomgar enorma tekniska och ekonomiska
fordndringar. Fordonen blir alltmer komplexa och uppkopplade
och det &r darfor viktigt att uppratthalla en rattvis konkurrens
mellan fordonstillverkare och oberoende aktdrer sa att konsumen-
terna far tillgdng till prisvdrda, innovativa och effektiva produkter
och tjanster.




1. Starka och effektivt
implementerade regler
for fordonsmarknad

1.1 Uppratthalla en robust lagstiftning
for att sakerstalla rattvis konkurrens

Situation

Det finns strukturella obalanser i marknadsinflytande mellan
fordonstillverkare och oberoende operatorer. I egenskap av tekniska
grindvakter kan fordonstillverkarna kontrollera och begrdnsa
tillgdngen till kritisk data eller information som kravs av oberoende
operatorer, t.ex. for reparationsandamal.

Losning

Avreglera inte fordonssektorn: behall ett starkt rattsligt ramverk
som framjar rattvis konkurrens och lika villkor mellan fordons-
tillverkare och oberoende operatorer, som bor ha alla medel och
rattigheter att konkurrera pa grundval av sitt virdeerbjudande.

1.2 Battre efterlevnad av regler
for fordonsmarknaden

Situation

Oberoende aktorer pé eftermarknaden for fordon, som till 6ver-
véagande del &r sma och medelstora foretag, har inte mojlighet att
ga till domstol varje gadng deras rattigheter kranks. Endast ett fatal
lyckas lamna in klagomal till sin nationella konkurrensmyndighet
eller pa EU-niv4, vilket kan leda till att klagomalet avvisas eller till
ldnga och kostsamma férfaranden.

Losning

Forbattra den effektiva tilldimpningen av sektorsspecifika regler
for fordonseftermarknaden for att starka den inre marknaden.
For konkurrensregler, organisera en permanent dialog mellan
de nationella konkurrensmyndigheterna och med Europeiska
kommissionen. Forbédttra transparensen, forutsagbarheten och
vdgledningen nar det giller konkurrenssnedvridningsarenden.




2. Bevara konkt
for att uppratthalla
fordons prisvardhet

2.1 Uppratthalla konsumenternas fria val av
reservdelar, reparation och underhall av fordon

Situation

Sedan 1980-talet har EU:s gruppundantagsforordning fér motor-
fordon (MVBER) tillatit och organiserat konkurrens mellan
fordonstillverkare (och deras nétverk) & ena sidan och oberoende
eftermarknadsaktorer & andra sidan. Den skyddar konsumenternas
fria val av konkurrenskraftiga och prisvdrda tjanster.
MVBER-férordningen kommer dock att upphora att gdlla 2028.

Losning

Férlanga, modernisera och foérbéttra férordningen om gruppundan-
tagsforordning for motorfordon mot bakgrund av tekniska férand-
ringar och innovation. Den utvidgade férordningen bor garantera
lika villkor for alla marknadsaktorer, samtidigt som den ocksa skall
omfatta tilltradesratt till teknisk information, fordonsgenererade
data och reservdelar.

2.2 Tillgang till fordonsgenererad data:
forhindra orattvisa datamonopol

Situation

Det finns 56 miljoner uppkopplade fordon i EU och fler &n 115
miljoner vantas till 2030, vilket innebér en enorm innovations- och
tillvixtpotential fér nya tjanster (t.ex. delad mobilitet, personliga
forsakringar, forebyggande underhéll etc.). Spridningen av slutna
datasystem med proprietdra standarder och begriansad dtkomst ar
dock ett allvarligt hot mot konkurrens, innovation och konsumen-
ternas valfrihet..

Losning

Komplettera EU:s Data Act genom att &ndra férordningen om
typgodkdnnande med sektorsspecifika bestimmelser: offentliggoéra
och anta det efterldngtade lagstiftningsférslaget om ”access to
in-vehicle, data, functions and resources”, som utarbetats av
Europeiska Kommissionens avdelningar sedan 2022.
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3. Framtidssakra EU:s politik
for att aterspegla teknis
forandringar och.innovatio

—

3.1 Fordonslagstiftningen boér félja med
innovation inom fordonsindustrin

Situation

Den tekniska utvecklingen inom fordonssektorn skapar nya beroen-
deférhdllanden mellan oberoende operatorer och fordonstillverkare.
Fordon (sérskilt elfordon) &r mer mjukvarubaserade, med avancerad
overvakning och fjarrstyrningskapacitet. Marknadsreglerna maste
hélla jaAmna steg med den snabba innovationstakten.

Losning

Se 6ver och uppdatera férordningen om typgodkdnnande av fordon
och dess sdrskilda kapitel om tillgang till teknisk information for att
aterspegla de senaste tekniska forandringarna och deras inverkan pa
eftermarknaden for fordon. Inféra nya reparations- och underhall-
skrav for avancerade forarassistanssystem (ADAS) och for elfordon
och deras batterier, sdkerstilla kontinuerlig OBD-atkomst (On-board
Diagnostics) for oberoende operatdrer, underlédtta programvaruupp-
dateringar via Ethernet, reglera beroendet av fordonstillverkarnas
off-board-plattformar..

w/ &
3.2 En sdker och inkluderande cybersakerhetsordning
for fordonsindustrin hela leveranskedja

Situation

I takt med att fordonen blir mer uppkopplade méste de ocksa
bli mer cybersédkra. Internationella cybersédkerhetskrav definieras
i FN/ECE:s foreskrifter R155, men genomforandet av dem dverlats
till fordonstillverkarna, som kan skapa omotiverade marknads-
barridrer mot oberoende operatérer.

Losning

Lagg till nya bestdimmelser om cybersédkerhet i férordningen om
typgodkannande: det behovs fler detaljerade regler pd EU-niva om
genomforandet av UNECE R155 for eftermarknaden, inklusive mer
transparens och tillgdng till information om driftskompatibilitet
for att mojliggora saker och legitim tredjepartsatkomst till fordon.




4. Forbattra fordonens
hallbarhet och cirkularitet

4.1 Fordon ska vara miljomassigt
hallbara under hela sin livscykel

Situation

Nér EU nu 6vergér till en klimatneutral ekonomi méste fordonssek-
torn leda kapplopningen mot minskade koldioxidutslapp pa alla
mojliga satt. Eftermarknaden spelar redan en viktig roll genom
reparationer och underhall av fordon, vilket forbattrar hallbarhe-
ten och cirkulariteten. Men det krévs mer for att sdkerstalla att
alla aktorer i virdekedjan samarbetar synkroniserat mot klimat-
féordndringarna.

Losning

Inte utesluta teknik med en bevisad potential for minskade koldiox-
idutslapp: tillampa principen om teknikneutralitet i férordningen
om prestandanormer for koldioxidutslapp. Fortsatta den paga-
ende 6versynen av lagstiftningen om uttjanta fordon (ELV); lata
oberoende operatorer fa tillgdng till nédvandig information for
cirkularitetstillimpningar (borttagning av delar, ateranvindning,
atertillverkning etc.)

4.2 Ett nytt krav pa “reparerbarhet genom design”
pa fordon och deras komponenter

Situation

Ny teknik for fordonstillverkning kan férsvara reparationsmojlig-
heterna. Giga-gjutning innebar t.ex. att man bygger stora fordons-
delar i ett enda block, vilket gor det svarare att byta ut enskilda
komponenter. Elfordon blir allt svarare att reparera, eftersom
battericellerna ibland &r férseglade eller limmade.

Losning

o

EU bor forbattra genom ett nytt krav pa “reparerbarhet genom
design” for alla fordon och deras komponenter, inklusive elfordon
och drivbatterier, genom sektorsspecifika regler for fordonsefter-
marknaden (t.ex. ELV- eller typgodkdnnandelagstiftning).
Europeiska kommissionen bor undersoka de miljomassiga, sociala
och ekonomiska konsekvenserna av nya tekniker for fordonstill-
verkning, t.ex. giga-gjutning.




5. Yrkeskunskaper_
och cirkular ekon

5.1 En hégkvalificerad europeisk
arbetskraft inom fordonsindustrin

Situation

Tekniska fordndringar, krav pd minskade koldioxidutslapp och
digitalisering inom fordonssektorn leder till brist pa kvalificerad
arbetskraft. Fler yrkesverksamma med specialiserad teknisk och
digital kunskap behdovs for att halla fordonen sdkra, uppratthalla
dess prestanda, vara hdllbara och kompatibla.

Losning

Europeiska kommissionen bor identifiera strategiska sektorer
som dr i behov av hégspecialiserade tekniska fardigheter som ar
anpassade till EU:s politiska mal, sdsom digitalisering och omstall-
ningen till klimatneutrala vigtransporter. Medlemsstaterna bor
utveckla de nédvéandiga utbildningsprogrammen inom dessa
strategiska sektorer.

5.2 Livslangt larande, ett villkor fér
framgangsrik europeisk innovation

Situation

Innovation ar till nytta for samhéllet nér den skapar tillgdngliga
yrkesmojligheter for alla. Pa eftermarknaden for fordon ar sméa
och medelstora foretag de storsta arbetsgivarna i Europa. For att
halla jdmna steg med den snabba tekniska utvecklingen krévs
standigt larande och mer tillgdnglig yrkesméassig omstallning.

Losning

EU:s forsknings- och utbildningsprogram samt EU:s sammanhall-
nings- och strukturfonder bor ytterligare stodja utvecklingen av
livslangt yrkeslarande och omstallning inom sektorer med hog
teknisk innovation, t.ex. fordonssektorn och dess eftermarknad.
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Anteckningar
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Hela vart manifest
hittar du har

www.figiefa.eu

FIGIEFA har gjort allt for att sdkerstalla riktigheten i
denna broschyrs éversattning till svenska. Den engelska
versionen ar dock fortfarande den officiella referensen.

FIGIEFA SWAA

European Federation of Independent Swedish Fordonsbranches
Automotive Aftermarket Parts Distributors Alstromergatan 18, 112 47 Stockholm
Boulevard de la Woluwe 42 Tel: +46 851947 510

1200 Bryssel, Belgien info@svenskafordonsbranschen.se

Tel: 43227619510
figiefa.secretariat@figiefa.eu



